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乘用车悬架特性检测和评定方法

范 围

本标准规定了乘用车悬架特性的评定指标、检测和评定方法。

本标准适用于谐振式汽车悬架装置检测台和平板式检测台。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有
的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

    GB 18565-2001 营运车辆综合性能要求和检验方法
    JT/T 448-2001 汽车悬架装置检测台

3 评价指标和评定方法

3.1评价指标
3.1.1 吸收率

3.1.1.1 用谐振式汽车悬架装置检测台检测汽车悬架特性时，其评价指标为吸收率。
3.1.1.2 按JT/T 448-2001 3.6的规定，汽车在谐振式汽车悬架装置检测台检测悬架特性时，被测汽

车的车轮在外界激励振动下，共振时的最小的动态车轮垂直接地力与静态车轮垂直接地力之比为吸收

率，用百分数表示(%)。

3.1.2悬架效率
3.1.2.， 用平板式检测台检测汽车悬架特性时，其评价指标为悬架效率。
3.1.2.2 用平板式检测台检测汽车悬架特性时，车辆以5一10km/h的速度驶上平板式检测台后，驾驶
员迅速踩下制动踏板，车轮制动停在平板上，此时车轮处的负重发生变化，图1示出测试时前后车轮处

的负重随时间变化的曲线。图la)反映的是制动时前部车身先加速向下，前轮处的动态负重先从静态

负重附近(O点)上升到最大值(A点)，再从最大值下

降到最小值(B点)。而图lb)反映后部车身的振动，它
与图la)反相位。即前部车身向下运动时后部车身向

上抬起。由于车辆悬架系统能衰减、吸收车身的振动，

所以，车身的振动经过一段时间后就会消失。

    悬架效率，可用下式表达:
    ，二[1一I (G。一Go)/( GA一Go)门x 100% (1)

式中:，— 悬架效率;
    Go— 各车轮处静态负荷值;

    GA - 图1曲线上A点的纵坐标绝对值;

    场— 图1曲线上B点的纵坐标绝对值。

3.2评定方法
3.2.1 用谐振式汽车悬架装置检测台检测汽车悬架
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特性时，吸收率应不小于40%;同轴左右轮吸收率之差不得大于15%.
3.2.2 用平板式检测台检测汽车悬架特性时，悬架效率应不小于45%;同轴左右轮悬架效率之差不得

大于20%.

4 检测方法

4.1用谐振式汽车悬架装置检测台检测汽车悬架特性时，按GB 18565-2001中12.4.3.1的规定进行。
4.2 用平板式检测台检测汽车悬架特性时，按GB 18565-2001中12.4.3.2的规定进行。


